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Cross member for vehicle structures comprises two or more sections placed 
against each other to overlap and adapt to manufacturing tolerances 
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Abstract of DE1 002981 3 

The cross member such as extends between two front pillars of a vehicle consists of at least two 
sections (2A, 2B, 2C) placed against each other so that they form at least in some part an overlap 
region and can be connected together by screws or weldings. A fixing point for accessories and 
attachments can be integrated in the cross member. The cross member is preferably made from 
lightweight structural material. 
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(§) Quertrager 

@ Ein Quertrager zwischen zwei seitlichen Randbereichen 
einer Fahrzeugstruktur ist aus wenigstens zwei Teilab- 
schnitten gebildet. Dabei werden zumindest zwei derTei- 
labschnitte derart in Anlage aneinandergebracht, daS sie 
zumindest teilweise einen Uberdeckungsbereich bilden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Quertrager zwischen 
zwei seitlichen Randbereichen einer Fahrzeugstruktur nach 
der im Oberbegriff des Patentanspruches 1 naher definierten 5 
Art. 

[0002] Derartige Quertrager erstrecken sich im Rahmen 
einer Kraftfahrzeugstruktur unter anderem iiblicherweise 
zwischen den vorderen bzw. A-Saulen und erfullen - zum 
Teil abhangig vom Hersteller des Fahrzeuges - unterschied- 10 
liche Funktionen. Im weitesten Sinne dienen sie dabei als 
Cockpittrager bzw. als Halteeinrichtung fur zahlreiche An- 
bauteile, wobei lediglich beispielhaft die Befestigung von 
Elementen der Lenksaule, Teile von sogenannten Airbag- 
Systemen, Komponenten von Liiftungs- und/oder Klimati- 15 
sierungseinrichtungen, eines Handschuhfaches und gegebe- 
nenfalls auch von alien erdenklichen Schaltungseinrichtun- 
gen genannt seien. Diese Quertrager iiben dariiber hinaus 
nach MaBgabe ihrer konstruktiven Ausbildung auch eine 
Versteifungsfunktion auf die Fahrzeugstruktur aus, urn so 20 
den Sicherheitsanforderungen zu geniigen. 
[0003] In der Vergangenheit wurden die Quertrager iibli- 
cherweise als Stahlrohrkonstruktionen ausgebiidet, die mit 
zahlreichen, jeweils individuell auf die anzubindenden An- 
bauelemente ausgerichteten Halteelementen verschweiBt 25 
wurden. Die Halteelemente bestehen ihrerseits dabei wie- 
derum aus miteinander verschweiBten Einzelteilen, an de- 
nen an geeigneter S telle Verschraubungspunkte vorgesehen 
sind, die hinsichtlich ihrer Lage an die jeweiligen Anbauele- 
mente angepaBt sind. 30 
[0004] Solche aus dem Stand der Technik bekannten Kon- 
struktionselemente, einschlieBlich der genannten Halteele- 
mente fur die Anbauelemente konnen dabei aus Stahl ausge- 
bildet sein. In Abhangigkeit von der jeweiligen konstrukti- 
ven Ausbildung des Quertragers kann in diesem Bauelement 35 
jedoch eine bedeutende Masse verkorpert sein. Die aus 
Griinden des Umweltschutzes geforderte Treibstoffeinspa- 
rung beim Betrieb setzt jedoch auch bei Optimierung der 
Motorentechnik eine Massenreduzierung der Kraftfahr- 
zeuge voraus. 40 
[0005] Dariiber hinaus bestehen aufgrund der zahlreichen 
SchweiBnahte solcher bekannter Konstruktionselemente 
haufig Probleme, die Verschraubungspunkte mit den Anbau- 
elementen und gegebenenfalls Verbindungspunkte des 
Quertragers mit den genannten A-Saulen nach MaBgabe ei- 45 
ner gewiinschten geringen Toleranz bereitzustellen, da beim 
SchweiBen die Teile durch die Warmeentwicklung verformt 
werden. 

[0006] Weiterhin beansprucht ein solches Bauteil auf- 
grund der festen Verbindung des Quertragers mit den Hal- 50 
teelementen beim StraBen- oder auch Schienentransport ei- 
nen bedeutendes Frachtvoiumen. 

[0007] Aufgrund dieser Nachteile wurden in neuerer Zeit 
Quertrager eingesetzt, die sich iiber die Breite des Kraftfahr- 
zeuginnenraums erstrecken und an deren Unterseite eine 55 
Halterung fur die Lenksaule angeschraubt ist, wobei der 
Quertrager aus drei LeichtmetallstrangpreBteilen besteht, 
namlich zwei Seitenteilen mit einem geschlossenen Kasten- 
profil und einem mit diesen verschweiBten Mittelteil. 
[0008] Dadurch, daB die den Quertrager bildenden Teile 60 
aus LeichtmetallstrangpreBprofilen bestehen, die bei der 
Fertigung lediglich in der erforder lichen Lange abgeschnit- 
ten und dann zusammengeschweiBt werden, sind der Auf- 
wand und die Kosten fur die Herstellung des Quertragers 
und insbesondere auch fur das Werkzeug wesentlich gerin- 65 
ger als bei einem aus einem StahldruckguBteil bestehenden 
Quertrager. 

[0009] Auch aus der DE 29 61 9123 Ul ist ein Quertrager 
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zwischen zwei seitlichen Randbereichen einer Fahrzeug- 
struktur mit wenigstens einem Halteelement zur Anbindung 
von Fahrzeugfunktionselementen bekannt, wobei der Quer- 
trager aus einem Leichtbauwerkstoff besteht. Dabei kann 
der Quertrager vorzugsweise aus wenigstens zwei losbar 
miteinander in Verbindung stehenden Teilabschnitten gebil- 
det sein, wobei diese in einer steckbaren, verdrehsicheren 
Verbindung stehen und die Verbindung durch eine Ver- 
schraubung oder in sonstiger Weise gesichert wird. 
[0010] Durch die Unterteilung des Quertragers in Teilab- 
schnitte verbessern sich damit die Transportmoglichkeiten 
des gesamten Konstruktionselementes, da die Unterteilung 
auch mit Hinblick auf eine Minimierung des benotigten 
Frachtvolumens vorgenommen werden kann. 
[0011] Dadurch, daB das Konstruktionselement aus zwei 
Teilen, die relativ zueinander nach MaBgabe eines definier- 
ten Wegelements unter Energieabsorption verschiebbar 
sind, ausgebiidet ist, wobei die genannten Teile mit den 
ebenfalls genannten Teilabschnitten des Quertragers in un- 
mittelbarer Verbindung stehen, kann bei einem Unfall durch 
die Verschiebung der Teile zueinander Energie absorbiert 
werden und somit der in diesem Dokument beschriebene 
Quertrager zu einer noch sichereren Ausgestaltung eines 
Kraftfahrzeuges dienen. 

[0012] Ein solcher Quertrager, der in wenigstens zwei Tei- 
labschnitte unterteilt ist, wird ebenso in der 
DE 197 15 069 Al beschrieben. 

[0013] Bei diesen aus mehreren Teilen gebildeten Quer- 
tragern hat es sich gezeigt, daB eine Einhaltung einer relativ 
kleinen Toleranzgrenze zwar mbglich ist, daB jedoch ein 
sehr hoher Aufwand betrieben werden muB, um eine genaue 
MaBhaltigkeit der einzelnen Teile und Verbindungsstucke 
zu erreichen. Dies liegt insbesondere daran, daB die beiden 
Abschnitte des Quertragers ineinandergesteckt werden und 
somit eine groBe PaBgenauigkeit aufweisen miissen. 
[0014] Daneben ist es aus der DE 42 32 847 Al auch be- 
kannt, einen Quertrager aus drei Teilstiicken auszubilden. 
Das Mittelteil weist dabei einen etwa L-formigen Quer- 
schnitt auf. Die zwei an dieses Mittelteil angesetzten Seiten- 
teile sind im Querschnitt im wesentlichen rechteckig, wobei 
die Seitenteile an das Mittelteil angeschweiBt sind und paB- 
genau in dem Mittelteil aufgenommen werden. 
[0015] Auch hierbei muB zumindest bei der Ausbildung 
der Profile eine genaue MaBhaltigkeit eingehalten werden, 
damit ein VerschweiBen der Teile iiberhaupt mbglich ist und 
die gebildete SchweiBnaht auch eine ausreichende Stabilitat 
aufweist. 

[0016] Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
einen Quertrager bereitzustellen, mit dem die mindestens 
zwei Teilabschnitte mit groBeren Toleranzen ausgebiidet 
werden konnen. 

[0017] Zur Lbsung dieser Aufgabenstellung geht die Er- 
findung von einem Quertrager gemaB der eingangs genann- 
ten Art aus, der die Merkmale des kennzeichnenden Teils 
des Patentanspruches 1 aufweist. 

[0018] Ein solcher, zwischen zwei seitlichen Randberei- 
chen einer Fahrzeugstruktur angeordneter Quertrager, der 
aus wenigstens zwei Teilabschnitten gebildet ist, wobei zu- 
mindest zwei der Teilabschnitte derart in Anlage aneinan- 
dergebracht sind, daB sie zumindest teilweise einen t)ber- 
deckungsbereich bilden, weist den Vorteil auf, daB durch 
eine derartige Verbindung die Einzelteiie des Quertragers, 
also insbesondere die Teilabschnitte, mit einer geringeren 
MaBhaltigkeit hergestellt werden konnen als dies bisher von 
aus mehreren Teilen ausgebildeten Quertragern des Standes 
der Technik mbglich war. 

[0019] Hierbei ist zu beachten, daB das in Anlage Anein- 
anderbringen gemaB der vorliegenden Erfindung so zu ver- 
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stehen ist, daB die jeweiligen AuBenkonturen der jeweiligen 
Teilabschnitte aneinander angelegt werden. 
[0020] Das Befestigen der beiden Quertrager aneinander 
kann dann einfach uber Stifte oder Schrauben erreicht wer- 
den, die durch diesen Teilabschnitt hindurchgefUhrt werden. 
[0021] Zwar muB eine Sicherung dieser Befestigungsstifte 
oder -schrauben mittels einer Verschraubung nicht unbe- 
dingt erfolgen, doch ist eine solche nicht ausgeschlossen. 
Dariiber hinaus konnten die beiden aneinander in Anlage 
gebrachten Teilabschnitte jedoch auch miteinander ver- 
schweiBt werden oder vernietet werden. 
[0022] Da nicht unbedingt eine feste, beispielsweise ver- 
schweiBte oder vernietete, Verbindung der beiden Quertra- 
ger notwendig ist, urn eine stabile Struktur zu erhalten, kann 
dieser Quertrager vorteilhafterweise auch derart ausgebildet 
sein, daB die Teilabschnitte zumindest teilweise fiir den Ein- 
bau in ein Fahrzeug in ihrer Erstreckungsrichtung, d. h. in Y- 
Richtung des Fahrzeugs, zueinander verschieblich sind. So 
kann ein Quertrager an die Toleranzen der Karosserie ange- 
paBt werden und nach dem Einbau in der gewunschten, an- 
gepaBten Position im Fahrzeug fixiert werden. 
[0023] Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen 
der Erfindung ergeben sich aus den Patentanspriichen und 
dem anhand der Zeichnung prinzipmaBig beschriebenen 
Ausfuhrungsbeispiel. Es zeigt hierbei: 
[0024] Fig. 1 einen Quertrager gemaB einer bevorzugten 
Ausruhrungsform der Erfindung in einer Explosionsdarstel- 
lung; und 

[0025] Fig, 2 den Quertrager von Fig, 1 in einem zusam- 
menmontierten Zustand. 

[0026] Wie nun der Fig. 1 und der Fig. 2 zu entnehmen ist, 
ist ein zwischen zwei seitlichen Randbereichen einer Fahr- 
zeugstruktur anzuordnender Quertrager 1, der wenigstens 
zwei Teilabschnitte 2A, 2B, 2C aufweist, derart ausgebildet, 
daB zumindest zwei der Teilabschnitte 2A, 2B derart in An- 
lage aneinander gebracht werden, daB sie zumindest teil- 
weise einen Uberdeckungsbereich 3 bilden. 
[0027] Da die Fig, 1 eine Explosionsdarsteilung eines 
Quertragers darstellt, der in Fig. 2 in seinem zusammenge- 
bauten Zustand gezeigt ist, ist der Figur zu entnehmen, daB 
gemaB der gezeigten bevorzugten Ausruhrungsform die bei- 
den auBeren Teilabschnitte 2A, 2B etwa mittig den Uber- 
deckungsbereich 3 bilden. 

[0028] In diesem mittleren Uberdeckungsbereich 3 ist ge- 
maB der gezeigten bevorzugten Ausruhrungsform ein dritter 
Teilabschnitt 2C an den anderen beiden Teilabschnitten 2A, 
2B angeordnet. Dabei weisen die beiden auBeren Teilab- 
schnitte 2A, 2B nach ihrern Uberdeckungsbereich 3 vor- 
zugsweise einen weiteren Uberdeckungsbereich auf, nam- 
lich hier einen ineinandergesteckten Bereich 4A bzw. 4B. 
Einen solchen Bereich, in dem die beiden Teilabschnitte 2A, 
2B einen ineinandergesteckten Bereich 4A, 4B bilden, muB 
bei einem Quertrager 1 gemaB der vorliegenden Erfindung 
nicht zwangslaufig gebildet werden. Jedoch wird der Zu- 
sammenbau oder der Einbau des Quertragers 1 dadurch er- 
leichtert, da eine gewisse Fuhrung beim Zusammenbauen 
vorgegeben ist. 

[0029] Daneben konnen die Uberdeckungsbereiche 3 je- 
doch ebenso Fuhrungsnuten 5, wie es in Fig. 1 dargestellt 
ist, aufweisen. 

[0030] Ein solcher erflndungsgemaBer Quertrager 1 kann 
als eine Art Baulehre in einer Instrumententafel zur einfa- 
cheren Montage der anderen Elemente dienen, wobei der 
Quertrager 1 in seinen Abmessungen auf Konstruktionslage 
liegt und gegebenenfaUs sogar in der Lage ist, zusatzliche 
Toleranzen des Rohbaus beim Einbau des Cockpits im Fahr- 
zeug zu kompensieren. Dariiber hinaus erfullt der erfln- 
dungsgemaBe Quertrager 1 alle Anforderungen hinsichdich 
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der Festigkeit und Steifigkeit, wie auch bei den aus dem 
Stand der Technik bekannten Systemen. 
[0031] Urn seine Funktion als Lehre sicherzustellen, 
wurde gemaB der gezeigten bevorzugten Ausfuhrungsform 

5 der vorliegenden Erfindung eine dreiteilige Bauweise des 
Quertragers 1 gewahlt, die hier jedoch nur beispielhaft er- 
wahnt sein soli. Eine solche Bauweise zeichnet sich insbe- 
sondere dadurch aus, daB bei der Herstellung der Teilab- 
schnitte 2A, 2B, 2C kleinere Werkzeuge verwendet werden 

to konnen. Dadurch konnen geringere MaBabweichungen der 
Teilabschnitte 2A, 2B, 2C und damit auch des Quertragers 1 
insgesamt erreicht werden. 

[0032] Weiterhin kann der Quertrager 1 gegenuber bishe- 
rigen DruckguBtragern bei der Fertigung der einzelnen Ab- 
15 schnitte mit kleineren Werkzeugen besser verandert werden, 
da die Zykluszeiten bei der Werkzeugverfugbarkeit der Ein- 
zelteilwerkzeuge kiirzer sind. 

[0033] Daneben ist es auch denkbar, daB an dem Quertra- 
ger 1 Stellen definiert sind, die zur Aufnahme des Systems 

20 im Rohbau des Kraftfahrzeuges sowie auch zur Befestigung 
von weiteren Fahrzeugbauteilen, wie zum Beispiel der In- 
strumententafel oder des Heizungskastens, dienen konnen. 
[0034] Zur Sicherstellung der sogenannten Crash-Anfor- 
derungen hinsichtlich der Zuriickhaltung von Heizungska- 

25 sten, Lenkung und weiterer Anbauteile wurde der Quertra- 
ger 1 erfindungsgemaB so ausgefiihrt, daB sich die beiden 
auBeren Teilabschnitte 2A, 2B in der Mitte uberlappen und 
jeweils in ihrern Endbereich in die Gegenseite Y-variabel, 
d. h. in Y-Richtung des Fahrzeugs verschieblich eingesteckt 

30 werden. Durch die Verbindung mittels Schrauben 6 mit dem 
mittleren Teilabschnitt 2C, wird die schon ohne Schrauben 6 
bereits form- und kraftschliissige Verbindung von links nach 
rechts gesichert. 

[0035] Dabei ist es mbglich, die Verschraubung nur un- 
35 vollstandig vorzumontieren, das gesamte Cockpit auf dem 
Trager anzubringen und es bei der Montage im Fahrzeug 
durch die Y-Verschiebbarkeit des Quertragers 1 auf den 
Rohbau, wie zum Beispiel der Anordnung der A-Saulen, 
auszurichten. Bei einer geeigneten Form der Verkleidungs- 
40 teile kann so ein optimaler Spalt zu den Tiiren erreicht wer- 
den, indem die Verkleidungsteile auBen am Quertrager fest 
und zur Mitte hin verschieblich gelagert werden. Dies ware 
beispielsweise derart denkbar, daB die Offnungen in den au- 
Beren Tragerteilen 2A, 2B als Langlocher ausgebildet sind. 
45 [0036] Wird nun in der Mitte eine passende Verkleidung 
montiert, wird ein hoher Qualitatsanspruch bei einem nur 
geringen Mehraufwand erreicht. 

[0037] An dem Quertrager 1 kann gemaB einer bevorzug- 
ten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung eine Ab- 

50 gleitkonsole 7 fur eine Pedalerie vorgesehen sein. Hierbei 
handelt es sich urn eine Art Absttitzstrebe des Quertragers 1, 
welche an deren der Fahrzeugfront zugewandten Seite im 
Bereich der Pedalerie angeordnet ist. Diese kann dabei bei- 
spielsweise entweder Z-formig ausgebildet sein oder ein- 

55 fach nur einen Knick aufweisen. Diese Abgleitkonsole 7 
dient dazu, bei normaler Belastung eine unerwunschte 
Lenkradschwingung zusatzlich auf eine Stirnwand bzw. 
Spritzwand hin abzustutzen und in einem Crash-Fall an ei- 
ner vordefinierten S telle, namlich der Kropfung oder dem 

60 Knick, abzubrechen. Dadurch kann in einem Crash-Fall ver- 
hindert werden, daB sich die Lenkung des Fahrzeuges auf- 
stellt, wenn die Stirnwand durch die Pedalerie belastet wird. 
[0038] Besonders vorteilhaft hat es sich erwiesen, wenn 
der Quertrager 1 derart ausgebildet ist, daB er Befestigungs- 

65 punkte 8, 9 aufweist, an denen Anbauteile insbesondere in 
Form einer Direktverschraubung angebracht werden kon- 
nen. Unter Direktverschraubung ist hierbei zu verstehen, 
daB man nicht mit einer separaten Mutter oder Steckklipse 
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arbeiten muB, sondern iiber entsprechende Schrauben direkt 
die Anbauteile an den Quertrager 1 anschrauben kann. 
[0039] Bei den Anbauteilen 8, 9 handelt es sich insbeson- 
dere beispielsweise um einen Handschuhkasten 8, oder ei- 
nen Luftsack bzw. Airbag fiir den Beifahrer 9. 5 
[0040] Dabei hat es sich gezeigt, daB es besonders vorteil- 
haft ist, wenn in mindestens einem Teilabschnitt 2C, z. B. in 
dem mittleren Teilabschnitt 2C, wie in der Figur gezeigt, 
Einbauteile 10 aufgenommen werden konnen. 
[0041] GemaB der gezeigten bevorzugten Ausfiihrungs- 10 
form weist dabei der mittlere Teilabschnitt 2C im wesentli- 
chen die Form einer Leiter auf, und kann beispielsweise eine 
Navigationseinheit 10A, ein Radio 10B, eine Ablage 10C, 
eine Schalterleiste 10D oder auch einen Aschenbecher 10E 
aufnehmen. Die in der Leiter aufnehmbaren Einbauteile 15 
10A, 10B, 10C, 10D, 10E sind dabei in den Figuren nicht 
dargestellt, sondern nur deren Lage. 
[0042] GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungs- 
form der Erfindung weist dabei der die Einbauteile 10A, 
10B, 10C, 10D, 10E aufnehmende Teilabschnitt 2C zumin- 20 
dest einen verformungsgunstigen Bestandteil 11 auf. GemaB 
der gezeigten Ausfuhrung ist der verformungsgiinstige Be- 
standteil 11 durch einen gewellten Steg in dem leiterforrni- 
gen mittleren Teilabschnitt 2C gebildet. 
[0043] Dieser wellenformig ausgebildete verformungs- 25 
giinstige Bestandteil 11 ist unter Energieaufnahme defor- 
mierbar. Dies ist insbesondere bei einer Verunfallung vor- 
teilhaft, wenn ein Aufprall, beispielsweise durch den Kopf 
eines Passagiers stattfindet. 

[0044] Wurde die Verbindung mittels eines geraden Stegs 30 
durchgefuhrt, bestiinde eventuell das Risiko, daB dieser Steg 
bei einem Schlag infolge eines Aufpralls eines Passagiers 
abreiBt, und dann keine Energie mehr aufgenommen werden 
kann. Ein in einer Welle geformter Steg bietet die Moglich- 
keit, die Kraft gleichmafiig iiber die Welle zu verteilen, um 35 
zu einer gleichmaBigen Deformation dieser Welle zu fuhren, 
d. h. sie nach Art einer Ziehharmonika auseinanderzuzie- 
hen. 

[0045] Eine solche Ausgestaltung des mittleren Teilab- 
schnittes 2C des Quertragers 1 fuhrt dazu, einen Verfor- 40 
mungsweg zur Verfugung zu stellen, ohne daB das Bauteii 
selbst iiberlastet wird und reiBt. 

[0046] Dariiber hinaus ist gemaB der gezeigten bevorzug- 
ten Ausfuhrungsform der Bereich der Lenkradaufnahme 
massiv verrippt 12, um eine sehr steife Konstruktion zu bil- 45 
den und dadurch die Lenkradschwingungen so gut wie mog- 
lich zu reduzieren. 

[0047] In einer weiteren Ausgestaltung der vorliegenden 
Erfindung ware es dariiberhinaus auch moglich in einem der 
auBeren Teilabschnitte 2A, 2B des Quertragers 1 Teile einer 50 
Lenksaule, wie beispielsweise ein Mantelrohr, direkt an dem 
Quertrager 1 zu integrieren und zwar je nach Ausgestaltung 
des Fahrzeuges (Rechtslenker, oder Linkslenker) auf der in 
Vorwartsfahrtrichtung gesehen rechten oder linken Seite des 
Quertragers 1. Dadurch wird es moglich, daB an einem Tei- 55 
iabschnitt 2A, 2B des Quertragers 1 schon zumindest Teile 
der Lenksaule vormontiert werden konnen und dann so zu- 
samrnen mit dem Quertrager 1 in das Fahrzeug eingebaut 
werden konnen. 

[0048] GemaB einer besonders bevorzugten Ausfiihrungs- 60 
form der Erfindung ist der Quertrager 1 zumindest teilweise 
aus einem LeichtbauwerkstofT gebildet. Hierbei kann bei- 
spielsweise MagnesiumdruckguB verwendet werden, da bei 
diesem Werkstoff ein sehr groBes Leichtbaupotential bei gu- 
ten Festigkeiten und Steifigkeiten gewahrleistet ist. Daruber 65 
hinaus ware jedoch auch AluminiumdruckguB verwendbar. 
[0049] Mit einem Quertrager gemaB der vorliegenden Er- 
findung ist es somit also zusammenfassend moglich, eine er- 
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hohte Funktionsintegration gegenuber bekannten Systemen 
zu schaffen, welche durch den mehrteiligen Aufbau in Ver- 
bindung mit den damit moglichen unterschiedlichen Entfor- 
mungsrichtungen der Teile erreicht wird. Durch diese Funk- 
tionsintegration werden die Kosten fur das Fahrzeug und 
dessen Gewicht deutlich reduziert. 

Patentanspruche 

1 . Quertrager zwischen zwei seitlichen Randbereichen 
einer Fahrzeugstruktur, wobei der Quertrager aus we- 
nigstens zwei Teilabschnitten gebildet ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zumindest zwei der Teilabschnitte 
(2A, 2B, 2C) derart in Anlage aneinander gebracht 
sind, daB sie zumindest teilweise einen Uberdeckungs- 
bereich (3) bilden. 

2. Quertrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die beiden auBeren Teilabschnitte (2A, 2B) in 
einem etwa mittleren Bereich einen Uberdeckungsbe- 
reich (3) bilden/ 

3. Quertrager nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein dritter Teilabschnitt (2C) im mittleren 

• ■ 

Uberdeckungsbereich (3) angeordnet ist. 

4. Quertrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die beiden einen Uberdeckungsbereich (3) bil- 
denden Teilabschnitte (2A, 2B) neben dem Uberdek- 
kungsbereich (3) noch mindestens einen ineinanderge- 
steckten Bereich (4A, 4B) ausbilden. 

5. Quertrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB er in einem Montagezustand an die Fahrzeug- 
struktur anpaBbar ist. 

6. Quertrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB weiterhin eine Abgleitkonsole (7) fur eine Pe- 
dalerie vorgesehen ist. 

7. Quertrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB mindestens ein Befestigungspunkt von Anbau- 
teilen (8, 9) in Form einer Direktverschraubung am 
Quertrager (1) integriert ist. 

8. Quertrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB in mindestens einem Teilabschnitt (2C) Ein- 
bauteile (10A, 10B, 10C, 10D, 10E) aufgenommen 
werden. 

9. Quertrager nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB der die Einbauteile (10A, 10B, 10C, 10D, 10E) 
aufnehmende Teilabschnitt (2C) im wesentlichen die 
Form einer Leiter aufweist. 

10. Quertrager nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der die Einbauteile (10A, 10B, 10C, 
10D, 10E) aufnehmende Teilabschnitt (2C) zumindest 
einen verformungsgunstigen Bestandteil (11) aufweist. 

11. Quertrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB er zumindest teilweise aus einem Leicht- 
bauwerkstoff ausgebildet ist. 
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